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CONSEJOS
• Empezar el rodaje de los neumáticos nuevos incrementando de forma progresiva y gra-

dual los ángulos de inclinación, hasta que los dos lados del neumático estén completa-
mente fregados antes de la carrera.

• Los neumáticos de circuito trabajan mejor a elevada temperatura (50º - 80º Celsius), pre-
calentar siempre los neumáticos de carreras, o pilotar con precaución hasta que éstos
hayan cogido la temperatura adecuada.

• Precalentar los neumáticos durante 30 minutos a una temperatura de 50º - 80º Celsius.
• No correr nunca con neumáticos fríos. A parte de la falta de seguridad que ello implica,

los neumáticos pueden sufrir un desgaste en frío que deteriorará gradualmente sus cuali-
dades.

• Comprobar las presiones de aire antes de pilotar, siempre con los neumáticos fríos.
• No usar disolventes para limpiar o dar color a los neumáticos.
• Nunca reparar neumáticos dañados; todos los neumáticos pichados deben ser cambia-

dos.
• Guardar los neumáticos con cuidado; evitar condiciones de temperatura menores a 8º C.
• Usar siempre las medidas recomendadas; incrementar el tamaño del neumático puede

perjudicar la manejabilidad y el agarre.
• El uso de cámaras en neumáticos sin cámaras no está permitido.
• No usar nunca selladores de pinchazos.
• Equilibrar siempre la rueda cuando se ha cambiado el neumático.

COMPUESTOS SC2/SCR2
• Compuesto medio/blando para entrenos y Warm up.
• La solución perfecta para los circuitos internacionales más importantes con 

temperatura media/alta y abrasividad normal.
• Compuesto de lluvia blando/medio para carreras con agua y temperatura media/alta.

COMPUESTO SC3/SCR3
• Compuesto medio/duro para entrenos libres y test de durabilidad.
• Máxima durabilidad para carreras de resistencia, a elevada temperatura y con gran

abrasividad de circuito.
• Compuesto medio/duro para pistas mojadas a elevadas temperaturas.

COMPUESTOS SC1/SCR1
• Compuesto blando para circuitos menos abrasivos, temperaturas medias o frías 

y carreras cortas.
• Compuesto superblando Rain para ser competitivo al máximo nivel en caso 

de condiciones con abundante agua y temperaturas frías.

COMPUESTO SC0
• Nuevo Supercorsa y Slick con compuesto extrablando para entrenos en circuitos con 

temperaturas frías y  vueltas de clasificación.
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DATOS TÉCNICOS
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Nuevo producto 2005 COMPUESTO SC0 COMPUESTO SC1/SCR1 COMPUESTO SC2/SCR2 COMPUESTO SC3/SCR3SCLA POTENCIA SIN CONTROL NO SIRVE DE NADA * Dibujo en bloques 
Dibujo en rayas 
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PIRELLI 2004 NEUMÁTICOS GANADORES DE:

RACING NATIONAL CHAMPIONSHIP
GERMANY 2004
Winner of SUPERBIKE and SUPERSPORT 

AUSTRIA 2004
Podium in SUPERBIKE

SPAIN 2004
Winner of MONTMELO’ ENDURANCE 24
HOURS Supersport class 

UNITED KINGDOM 2004
Podium in SUPERSTOCK 1000cc 
Winner of 450cc and 650cc
SUPERMOTO Winter series 

ITALY 2004
Podium in SUPERSPORT and SUPERSTOCK 
Winner of 125cc SPORT PRODUCTION and
SUPERTWINS 

HOLLAND 2004
Winner of SUPERSPORT and SUPERSTOCK

FRANCE 2004
Podium in SUPERSTOCK and SUPERSPORT
and SUPERPRODUCTION 
Winner of SUPERSPORT, 125cc and 250cc

SWEDEN 2004
Podium in SUPERSPORT
Winner of SUPERBIKE and SUPERBIKE
NORDIC 

NORWAY 2004
Podium in SUPERSPORT, SUPERBIKE and 
STOCKPRODUCTION 600cc 

DENMARK 2004
Winner of 250cc, 400cc and ROOKIE 
Podium in CHALLENGE 600cc Denmark
Cup 2004

GREECE 2004
Winner of SUPERSPORT and STOCKSPORT
Podium in LIGHT and NEW RIDERS
Supermoto 

SOUTH AFRICA 2004
Winner of SUPERSPORT and SUPERBIKE

NEW ZEALAND 2004
Winner of SUPERBIKE and 600 SPORT 
PRODUCTION 

PORTUGAL 2004
Winner of Endurance and 
Stocksport 1000 cc
Podium in Promocup Trophy

USA 2004
Winner of Wera Championship:
Endurance Series
Formula 1

ROAD RACING INTERNATIONAL CHAMPIONSHIP

Versión especial disponible
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Karl Muggeridge 
Ten Kate Team
SUPERSPORT WORLD CHAMPION 2004

Team YAMAHA GMT 94
William Costes (FRA)
Sebastian Gimbert (FRA)
David Checa (ESP)

Competimos con lo que vendemos,
vendemos aquello con lo que competimos

Winner
ENDURANCE FIM WORLD CHAMPIONSHIP 2004

NORTH WEST 200
SUPERSPORT 600 cc, PRODUCTION 1000 cc

Winner
EUROPEAN ROAD RACING 600cc CHAMPIONSHIP 2004

ISLE OF MAN TOURIST TROPHY
Winner of: DUKE TT FORMULA 1

JUNIOR 600 TT
SENIOR TT
PRODUCTION 600 TT
PRODUCTION 1000 TT
LIGHTWEIGHT 400cc TT
125cc/400cc TT

LA POTENCIA SIN CONTROL NO SIRVE DE NADA
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DIABLO RAIN DELANTERO - (         /          )
Desde la experiencia del campeonato del mundo de superbikes (F.I.M.) se ha 
desarrollado un nuevo dibujo que, conjuntamente con el neumático trasero, ofrece
una mejora en la estabilidad y drenaje en cualquier ángulo de inclinación.

DIABLO RAIN TRASERO - DIBUJO EN BLOQUES (        /         )

Nuevo diseño en bloques 2004 con los últimos compuestos para lluvia.
Esto ha incrementado mucho las cualidades del dibujo en ‘bloques’, haciendo de este dibujo una solución ideal
para condiciones de agua extremas. La medida 160/60 está enfocada a llantas de 5.00” – 5.50” y puede ser
usada para carreras de Supermotard y Supersport.

DIABLO RAIN TRASERO - DIBUJO RAYADO - (        /         /        )

El nuevo dibujo 2005 en rayas ha sido desarrollado en el Campeonato del Mundo de Supersport ofreciendo
una amplia gama de aplicaciones.
Con el nuevo dibujo más lineal se ha mejorado el agarre en condiciones de agua, sin dejar de lado las exce-
lentes cualidades de agarre lateral de los neumáticos Pirelli Dragon Rain.
Disponible también en compuesto SCR3 para permitir nuevos niveles de durabilidad en diferentes condiciones
de pista:

• Surcos centrales que aseguran una estabilidad máxima a elevadas velocidades.
• Tres nuevos compuestos de sílice diferentes que garantizan un agarre en mojado combinado con un

comportamiento óptimo.

El continuo desarrollo de los neumáticos slicks es la apuesta de PIRELLI en su
compromiso con el Campeonato del Mundo de Superbikes.
Para la temporada 2005 introducimos el nuevo compuesto SCO, formulado
especialmente para condiciones de pistas frías, carreras de corta distancia y
entrenos clasificatorios.

DRAGON SLICK DELANTERO (        /       /       )
Delantero 16,5’’ medidas 120/75 con una afilada sección transversal y un compuesto muy
elaborado, es una auténtica obra de arte en esta generación de neumáticos.
Delantero 17’’ medidas de neumático 120/70, es lo último en sección transversal, desar-
rollado para las situaciones más extremas.
El neumático tiene la capacidad de seguir la trayectoria definida, permitiendo también
fáciles cambios de dirección.

DRAGON SLICK TRASERO (        /       /       /       )
La nueva medida 190/65 en 16,5’’ ha sido desarrollada en el Campeonato del Mundo
de Superbikes con cuatro nuevos compuestos, muy estudiados.
Este nuevo neumático ofrece dos beneficios principales:

• Una gran capacidad de absorber cambios de dirección a velocidades elevadas.
• Una ancha banda de contacto con el asfalto en todos los ángulos, lo que se tra-

duce en un mayor agarre.
La medida 17’’ ha sido desarrollada en diferentes medidas para adaptarse a las diferentes
llantas (desde 4,00’’ hasta 6,00’’). El nuevo compuesto ha sido creado para 
poder trabajar en todas las condiciones de pista posibles. EL compuesto SC3 está espe-
cialmente indicado para las carreras de resistencia y para el uso diario en carretera. Con
la medida 160/60 y con la última generación de carcasas y secciones, nace un neumáti-
co ganador que también puede ser usado para las carreras de Supermotard.

SLICK (INTERMEDIO)

La gama del Supercorsa Pro esconde el fuerte compromiso de Pirelli como provee-
dor oficial de neumáticos para el Campeonato del Mundo de Supersport, estable-
ciendo nuevos límites más lejanos en las prestaciones de los neumáticos de car-
reras.

• Nuevo 120/70-17 delantero con un perfil más afilado para una entrada en curvas más precisa, direc-
cionabilidad en rectas y velocidad de curvas a niveles profesionales.

• 180/55 17 trasero con un dibujo más estirado para una mejor prestación vuelta tras vuelta y un com-
portamiento regular.

• Materiales y compuestos de carreras para una amplia gama de aplicaciones desde las vueltas rápi-
das hasta las carreras de resistencia.

• Formulación del compuesto SC mejorado, con una gama específica de temperaturas y aplicaciones
intensas.

El nuevo neumático de calle con tecnología de competición.

AGARRE PERFECTO
• En frenada, permitiendo una precisa entrada

en curva.
• Trayectorias suaves sin saltos ni derrapajes.
• Control total de la dirección en aceleracio-

nes.

CONDICIONES EN MOJADO
• Altas prestaciones tanto en seco como en

mojado.
• Elimina la película de agua para mantener

un contacto total con el asfalto.
• Sensación de control total en todas las condi-

ciones.

PRESTACIONES EN CIRCUITO
• Neumático ideal para obtener máximas prestaciones en carretera.
• Elevada satisfacción de pilotaje en circuito.
• Permite ir al límite con un elevado margen de seguridad.

BLOCKED TRASERO
160/60 R 17

STRIPE DELANTERO
120/75 R 420
120/70 R 17

TRASERO
195/65 R 420
180/55 R 17
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RACING - NHS RACING - NHS

La normativa F.I.M. permite el uso de neumáticos NHS de agua para carreras en
condiciones de mojado. Formalmente sólo admitido para Superbike; el
slick/intermedio permite a los pilotos PIRELLI ser competitivos en cualquier
condición.
PIRELLI ha tomado la experiencia del Campeonato del Mundo de Supersport (F.I.M.)
para crear un neumático intermedio, que ahora está disponible para ser usado en
todas las categorías, incluyendo Superbike, Supersport y Superstock.

DIABLO WET DELANTERO

Usando el experimentado dibujo del PIRELLI Dragon Evo con una ligera cantidad
superior de sílice, el Dragon Wet delantero 2004 está destinado para condiciones
meteorológicas intermedias.

DIABLO WET TRASERO

Conjuntamente con el Dragon Wet delantero, es la pareja perfecta para condiciones

climatológicas intermedias.

RACING - NHS

SCR SCRSCR

SCØØ SC SC

SCSCØØ SC SC

SCRSCR

SCRSCR

Sizes Sizes Sizes

Detrás del continuo desarrollo de la gama slick se esconde el fuerte compromiso de Pirelli en el
Campeonato del Mundo de Superbikes. La temporada 2005 ve la introducción del nuevo compuesto
SC0, específicamente formulado para pistas frías, carreras de corta distancia y clasificatorias.

Neumáticos radiales de carreras para uso en calle.
• Nuevo compuesto especial, formulado para al máxi-

mo agarre posible con materiales innovadores
pero totalmente preparados para un uso diario.

• Contorno del neumático delantero desarrollado
para una mejor direccionabilidad. Cintura de
acero a 0º para una mayor estabilidad a ele-
vada velocidad y una menor tendencia a
levantarse mientras se frena.

• Dibujo del neumático con mínimas líneas
para una prestación 100% en carreras,
especialmente en todos los ángulos de incli-
nación.

• Carcasa PEN con peso reducido para una
mejor direccionabilidad, excelente respuesta y
control; con el Dragon Wet delantero es la com-
binación perfecta para condiciones climatológicas
intermedias.


